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Licitacién internacional es sand,
. pero esta muy atrasadd, opina
~ Carlos Figueroa. Paralizada la.
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LA INDUSERIA automolriz
| constituge umo de Jos elementos

| fimdamentales del desarrolio®

" tecnolégico-ndustrial . de un
31t5ais. Ii.g inmensa variedad de

| actividades anexas que moviliza
' permite, en cierto sentido,
| utilizarla como medida o in-
dicador del proceso total
| econdmico del pais. De acuerdo
a estadisticas de 1970, los
Estados Unidos producen al ano
-diez millones ochocientas mil
 unidades, contra = cuatro
! maillones cien mil de Japon; tres
millones cuatrocientas mil de
Alemania Occidental y cerca de
un millon setecientas mil de
| Italia, iy :
T.as cifras en América latina
son mucho méds modestas.
Figura a la cabeza Brasil con
980.000 unidades: le sigue
. Argeatina con 185.000; Chile, en
| 1970, alcanz6 las 22,000,

' MUCHAS MARCAS
Cont ¢l objeto de ofrecer una
vision global de esta actividad,
| due e$ vital para el futuro in-
ustrial de Chile, enfrevistamos
~al Ministro de Economia de la
Administracion anterior, Carlos
Figueroa, quien dedico una
. especial preocupacion hacia el
. rubro,
Nos explicé. que en 1964
. existian en-el ‘pais 23 ar-
madurias de vehiculos, con sus
respectivas maccas, que
producian 7,800 unidades al ano
incorporando un bajo porcentaje
de partes nacionales.

inversién del rubro en Chile.

(por ES.C.)

Elahorar tantas marcas para
un ‘mercado pequefio significa
trabajar en escala reducida y,

‘por tanto, a un costo elevado.

La politica aplicada permitio

que en 1970 Hubiese sélo 1L
plantas terminales, que in-

corporaban un 58% de partes
nacionales y que producian

22,000 vehiculos, En lugar de

originarse ‘cesantia, se duplicd
el nimero de trabajadores en
las plantas de armado y se
desarrollaron cientos de
fabricas, talleres, maestranzas
v fundiciones elaboradoras de
piezas de alta fecnologia,

Nos expresa Carlos Figueroa
que ello no era suficiente, Se

hacia preciso producir en gran

escala para rebajar costos;
mejorar eficiencia e incorporar
mayor porcentaje nacional, El
Decreto 281 elevo el porcentaje

.obligatoria de 58% al 70% v se

adoptaron medidas para
aumentar el infercambio con los
demis paises Jatinoamericanos,
_LACLAVE

DEL ASUNTO X

La industria aufomotriz
nacional estd basada en las
disposiciones de la ley 14.17L

que autoriza al Jefe del Estado™ 1alé§,s§gr)m‘ caminos, puentes, -

para fijar el porcentaje de
partes y piezas hacionales que
corresponde a cada vehiculo, ¥
enlaley 14.624 que seﬁahﬁqﬁﬁa}
Primera  Autoridad —estd
facultada para esti
partes ¥ piezas naci
producidas en los
tegrantes del ¢

~deberdn  reéxp
recibirdn intereses,
05 preciso, adema
! C

Comercio, siempre que ésfos
adguieran en Chile las
equivalentes de fabricacion
nacional,

Pero  las  franquiciag
fributarias para los autos ¥
camiones hechos en- Chile
vencian el 26 de octubre de 1970,
por lo cual fueron prorrogadas
hasta el mismo dia de 1972,

LICITACION

Carlos , Figueroa manifiesfa
que Jla tnica forma para la
creacion de una industria en
escala en el rubro automotriz
era el llamado a una licitacion

_internacional que permitiera el

establecimiento de unas pocas
marcas cavaces de producir 1mn
mayor volumen, a precios bajos
v en condiciones de exportar
vehiculos completos por medio
de ALALC, :

“La politica de licitacion del
actual Gobierno es sana ya que
apunta al objetivo central, hacia
el cual venia encaminada la
actividad automotriz’’, nos
declara,

“Sin embargo, adolece, a mi
juicio, de los siguientes vacios;
~ 1) No se han determinado
‘prioridades en el desarrollo @\
la industria automotriz, Tam-

poco se ha senalado el yolu
derecursos que destinara el'pz
a ella. Esto es indispel
que los capitales extra

T

Tas obras publicas %
‘mayor de vehiculos,

volumen

remodelacion de ciudades, efc,
'2). No comprendo cémo se

~.compalibiliza la expansién

utomolriz  con la crisis de
divisas actual, Tedricamente, el
309 del auto es importado. Esto
sedenomina el CKD En el hecho

“este porcentaje es mayor, ya

yue el Gobierno, para evitar la
paralizacion de la industria,

. debio autorizar ‘‘programas

promocionales™ que exigen
mayor gasto de divisas y un

porcentaje importado superior -

al indicado.

Por otra ' parte, se han
detenido  las,
aprobadas en la industria y no
hay nuevas, ante la in-

* certidumbre dela licitacion. Los

proyectos de construccion de
puentes  traseros, frenos,
embragues, cajas de cambios,
estan detentdos. Tampoco se ha
avanzado en la fabrica de
motores «de British Leyland,

Esto ha obligado a los
“programas  promocionales”,

pero si- hoy hay crisis de
divisas, ¢qué pasard al

producirse 60.000 unidades? Si

no hay dolares para importar

© alimentos, mal podria pensarse

en partes de automéviles.

3) La propuesta de licitacion

internacional se ha manejado
con retraso, Se anuncié que en
abril estaria resuelta, y atn no
hay ‘*humo blanco”, Es preciso
tener en cuenta que la nueva

inversion no estard lista en

menos de dos o tres afios, pues
es necesario hacer las
maquinas, la fundicion, efe.

e

inversiones’

e Industria Automotri

También hav refraso en Ja
preparacion de la integracion de
partes v piezas, ya que.hay
“industrias que trabajan para 10
marcas v quedardn solo 3, ;Qué -
pasa con las restantes? th

4) Falta una informacion
completa delo que sycede conla
propuesta, a Ja opinion publica,
Existe sobre el particular toda
suerte de especulaciones.
Recuérdese que sobre la fabrica
de camiones en Casablanca, e}
Ministro de Economia informo
que la disputaban Ja Mercedes,
la British-Leyland y la Pegaso
v... se la dieron a la Iiat, .

En estos momentos, Ja®
propuesta se estudia a nivel
téenico. Sin embargq,'glebe
estar participando también el

Ministro de Relaciones Jix- "
“feriores, ya que hay razones de

politica dnfernacional'’y con-
tinia diciéndonos ~ Carlos
Pigueroa s O g

‘g'l~:l Grupo Andino reclama -
porque el conyenio automotriz
de '»funcia?nr y como Colombia
tiene Rena ﬁﬁ, se ha acordado

sque -debe exporfar piezas ¥

parfes & Chile. Ta Nissan, de
Japén, estd ¢n Perd. Las

£ compenisaciones de ALALC 10
i arjan si queda una marca

e no esté en Latinoamérica,
como Volvo, por ejemplo,
No olvidemos que Japon es el

~Aercer pais importador- de

productos  chilenos,  par-
picularmente hierro, v hace
valer sus puntos de vista.

En resumen, no solamente Jos
técnicos, sino los” diplomdticos
fendran que resolver esta-
materia, vital para nuestro pais,
que va estd bastante atrasada’,
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